HE" WEB-LINKS

www.kopfbahnhof-21.de
www.architekinnenfuerk21.de
www.dasneveherzeuropas.de
www.hauptbahnhofstutigart.eu

Bei Stuttgart 21 werden 30
Hektar mehr Flachen frei,
jedoch viel spéter als bei

der Alternative K21. Hierbei
konnten C1 und C2 um-

gehend bebaut und B nach

Verlegung des Abstellbahn-

hofs genutzt werden
Bilder: Stadit Stuttgart
(Bearbeitung: P Fendrich)
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Alternative zu Stuttgart 21

Stadtentwicklung mit Kopfbahnhof

Eine Gruppe Stuttgarter Architekten hat festgestellt, dass das Alternativkonzept Kopfbahnhof 21 nicht nur
verkehrlich besser abschneidet: K21 bietet fiir weniger Geld auch bessere stidtebauliche Chancen und kann
wesentlich schneller umgesetzt werden als Stuttgart 21. Der optimierte Kopfbahnhof dient dabei als

D ie Projektbefiirworter von Stutt-
gart 2| werben immer mit der
einzigartigen stidtebaulichen Chance,
die Stuttgart 21 fiir die Innenentwick-
lung biete. Schaut man genauer hin,
reduziert sich die Einzigartigkeit aller-
dings auf eine zwar groBere, aber viel
spiter frei werdende Fliche als beim
Alternativkonzept mit Kopfbahnhof.
In der Tat bietet Stuttgart 21 rund 32
Hektar mehr an frei werdender Fliche
(siehe Karten). Dieses Mehran Flachen
ist jedoch teuer erkauft: Gerade die
Flichen A2 und A3 - die an die jetzt
schon bebaute Fliche Al angrenzen
— machen den Unterschied aus. Die-
se Flachen hat die Stadt bereits 2001
fir rund 3.400 Eure (A2) und 2.100
Euro pro Quadratmeter (A3) gekauft,
nimmt man den wirklichen Kaufpreis
ohne Abzinsungan. Dieser Preis wurde
fur das unerschlossene Bruttobauland
bezahlt. Rechnet man die Kosten fiir

Altlastenbeseitigung und ErschlieBung
sowie den Abzug der ErschlieBungsfla-
chen noch hinzu, kommt man in den
Bereich von rund 6.000 bzw. 3.700 €/
gm. Zum Vergleich: Die Grundstiicks-
kosten liegen beim neu entstehenden
Neckarpark auf dem alten Giiterbahn-
hofareal in Bad Cannstatt bei rund 430

€/gm, erschlossen.
Zu teuer und zu spat

Will die Stadt — wie Oberbiirgermeis-
ter Wolfgang Schuster immer beteu-
ert — die bezahlten Grundstiicksprei-
se wieder einnehmen, muss sie hohe
Grundstiickskosten verlangen: keine
gute Ausgangslage fiir familienfreund-
liches und bezahlbares Bauen. Was
die Planer bisher fir diese Flichen
vorgesehen haben, ist in der ,Mus-
terhaussiedlung” auf der Flache Al zu
besichtigen. GroBformatige Biroklétze
ohne stédtisches Leben, die jetzt am

Bindeglied auf allen Ebenen und erhéht die Aufenthaltsqualitat im Herzen der Stadt.

Ende der Aufsiedelung noch schnell mit
Wohnungen aufgepeppt werden sollen.
Hinzu kommt, dass die frei werdenden
Flachen erst in 10 bis |5 Jahren zur
Verfiigung stehen. Nach den heutigen
Prognosen ist das zu spit, da dann die
Nachfrage nach Wohnraum nicht mehr
gegeben sein soll. Stuttgart 2| wére
dann Symbolfiir eine vergebene stadte-
bauliche Chance zur Innenentwicklung
der Landeshauptstadt.

Blockierte Freiflichen

Auf den schon lange freien Gleisfla-
chen des Nordbahnhofs (C| und C2)
bei der Kulturinstitution Wagenhallen
konnte schon heute das benachbarte
Nordbahnhofsviertel um rund 2.000
Wohnungen erweitert und dabei aufge-
wertet werden, wenn man diese nicht
fur Stuttgart 2| freihalten miisste. Hier
sind ein Betonwerk und Lagerflachen
fiir das Tunnelausbruchsmaterial vorge-




sehen, die mindestens zehn Jahre lang
gebraucht wiirden. Wahrend dieser
langen Bauzeit wiirden hier zigtausende
schwere Lkws verkehrenund damit die
Wohnqualitdt des Nordbahnhofsvier-
tels massiv beeintrichtigen. Wer will
schon so lange neben einer GroBbau-
stelle wohnen? Stuttgart 2| bedeutet
zuerst einmal eine Verschlechterung
der Wohn- und Arbeitssituationen
eines ganzen Viertels. Vor der stadte-
baulichen Chance kommt die stidte-
bauliche Beeintrichtigung!

Die Vorstellungen, was auf den Flachen
Cl und C2 geschehensoll, sind beiden
Befiirwortern von Stuttgart 2 | dhnlich
wie bei den Verfechtern des Alterna-
tivkonzepts K2 | : familienfreundliches
Wohnen mit einer Mischnutzung in
einemvertraglichen Mafstab. Derwich-
tigste Unterschied ist aber, dass die
Flachen jetzt schon entwickelt werden
koénnen, wenn man den Tiefbahnhof
nicht baut. Und heute gibt es die starke
Nachfrage nach familienfreundlichem
Wohnen. Die Flichen braucht man
jetzt, nicht erst in zehn Jahren.
Fragwiirdigist auch der neue Vorschlag
des Oberbiirgermeisters, die Duale
Hochschule auf die Fliche Cl zu ver-
lagernund dortzu konzentrieren. Dies
wiirde bedeuten, dass rund 30 Pro-
zent der Fliche, die dort fiir Wohnbau
vorgesehen war, schon verplant ware.

Und das, obwohl fiir die Flachen eine
Biirgerbeteiligung versprochen und
bereits im Gange ist.

Mogliche Parkerweiterung

Das Teilgebiet B umfasst den Ab-
stell- und Wartungsbahnhof, der seit

Einfihrung der Wendeziige in dieser
Dimension nicht mehr benétigt wird
und bei K2I| auf das brachliegende
Bahngeldnde in Untertiirkheim ver-
legt werden kénnte. Bei Stuttgart 21
muss er verlegt werden, weil er den
Anschlussan den Tiefbahnhof verliert.

Im oberen Bild sieht man
den derzeitigen Abstell- und
Wartungsbahnhof (Teilge-
biet B) in den Schlossgar-
ten hineinragen.

Beim Blick in die mogliche
Zukunft ist er rausretu-
schiert zugunsten einer
groBzlgigen Parkerweite-
rung. Die beiden zusétz-
lichen Gleise erméglichen
die Verbindung zum nach
Untertiirkheim verlegten
Abstell- und Wartungs-
bahnhof.

Bilder: Architektinnen fiir K21
(Vorlage: Stadt Stutigart)

Der Autor Peter Patzold
gehort den ,Architektin-
nen fur K21* an und ist
neuer Fraktionsvorsitzen-
der der Griinen im Stutt-
garter Gemeinderat.

Eine Vision fir Stuttgart:
Familienfreundliche Park-
randbebauung am erwei-
terten Schlossgarten, durch
den der in den Untergrund
verbannte Nesenbach
flieBen kénnte.

Bild: J. Gerstenberg/Pixelio
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Bilder: Architektinnen ﬂJr K21

Draufsicht, Grund- und Aufriss des optimierten Kopfbahnhofs mit im Untergeschoss integriertem Busbahnhof,
nahtlosern Ubergang in den Schlossgarten und verbesserter Aufenthaltsqualitat im und um den Bahnhof.
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Bei Stuttgart 21 soll auf der Flache
des Teilgebiets B mit gut 30 Hektar
ein Teil als Wohnbebauung versiegelt
werden, ein Teil dient als Ausgleichs-
flache fiir den Wegfall des 6kologisch
wertvollen Gleisvorfelds. Stadtebau-
lichwirdein Stadtsatellitinden neuen
Park geschoben, der nur miihsam an
das bestehende Nordbahnhofsviertel
angeschlossen werden kann, da die
Schienen und der Damm der ver-
bleibenden S-Bahn die Teilfliche B
von den Flichen C und dem Nord-
bahnhofsviertel trennt.

Eigentlich bietetsich hier die Chance,
den Park um die komplette B-Fliche
zu erganzen und damit groBziigig zu
erweitern. Nur kann diese bei Stutt-
gart 2| nicht ergriffen werden. Um
die hohen Ausgaben fiir den vorzei-
tigen Kauf der Grundstiicke und die
damit verbundene Zinslast sowie die
Altlastenbeseitigung und ErschlieBung
wenigstens zum Teil refinanzieren zu
kénnen, muss die Stadt méglichst
viel Flache bebauen. Lisst man den
Kopfbahnhof bestehen, hat man die-
sen Vermarktungsdruck nicht. Eine
grofziigige Parkerweiterung ist des-
halb beim Erhalt des Kopfbahnhofs
wahrscheinlicher als bei Stuttgart 2.

Torso und Drachenriicken

Bei Stuttgart 21 bleibt der seiner
Seitenfliigel beraubte Haupttrakt
des Bahnhofsgebiudes als isolierter
Torso inmitten einer unwirtlichen
Umgebung stehen:im Siidwesten die
sechsspurige Schillerstrafie bzw. der
Arnulf-Klett-Platz, auf der Nordost-
seiteder ,StraBburger Platz" als Dach
der neuen Tiefbahnhothalle (A3), das
als bis zu acht Meter hoher Querrie-
gelin den Schlossgarten hineinreicht.
Die sogenannten Lichtaugen sollen
dann noch vier Meter lber diesen
Riegel und den gekiesten Platz hin-
ausragen, der damit eher an einen
Drachenriicken als an einen urba-
nen Platz erinnert. Der Vorschlag,
daneben eine neue stadtische Phil-
harmonie zu bauen, erscheint als
verzweifelter Versuch, stadtisches
Leben auf den Platz zu bringen. Was
der Neubau einer Philharmonie be-
deutet, zeigt Hamburg. Dazu kommit,
dass die Stadt diesen Platz mit seinen
gut |,5 Hektar fiir rund 20 Mio. Euro
von der Bahn gekauft hat . Schonvon
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der Anbindung an die Stadt her hat
es dieser neue Platz schwer, attrak-
tiv zu werden, weil er stadtraumlich
gesehen falsch liegt. Er liegt hinter
dem Bahnhofsgebaude im Schatten
als Restfliche. Kein wirklich lber-
zeugender Stadtbaustein.

Der optimierte Kopfbahnhof

Das Konzept K 21, das die Erhaltung
des Kopfbahnhofs und die Verlegung
des Abstell- und Wartungsbahnhofs
in den Vorort Untertlrkheim vor-
sieht, bietet mehr Vekehrskapazitit g, 4 Bahnsteige (iberspannendes neues Dach bietet nicht nur Regenschutz und ein lichtdurchflutetes
und groBere Kundenfreundlichkeit, ~Ambiente, sondern die Méglichkeit, die Gleise so anzuordnen, dass man immer auf beiden Seiten des Zuges
mehr stidtebauliche Qualitat und
kann schneller und bedarfsgerechter
umgesetzt werden.

Dabei bleibt der Kopfbahnhof als
wirklicher zentraler oberirdischer
Verkehrsknoten erhalten. Die Archi-
tektlnnen fiir K21 haben dazu Vor-
schlige gemacht, wie der Kopfbahn-
hof als verbindendes stadtebauliches
Element zwischen bisheriger Innen-
stadt, Schlossgarten und dem neuen
Stadtgebietumgestaltetwerdenkann.
Das im Zuge einer Ausstellung und
auf Grof3plakaten am Bauzaun présen-
tierte Konzept sieht vor, die Strae
am Schlossgarten entlang des Bahn-
hof-Stdfliigels zuriickzubauen. Statt
dessen soll ein Boulevard mit Arkaden
und Parkterrassen geschaffen wer-
den, der Bahnhof und Schlossgarten
harmonisch miteinander verkniipft
und die Aufenthaltsqualitit enorm

verbessert. Anstelle der bisherigen StraBe schaffen Parkterrassen und Arkaden entlang des gedffneten Sudfltigels einen
flieBenden Ubergang vom Bahnhof in den Park — mit StraBencafés, Boutiquen und Kultureinrichtungen ...

Ergdnzt wird die bessere Nutzung
durch die Rickholung des fiir 521
verlegten Zentralen Omnibusbahn-
hofs (ZOB), der allerdings nicht wie
einst am Schlossgarten, sondern
unterm Gleisfeld eingerichtet wer-
densoll. Treppen und Aufziige direkt

von den Bahn- zu den Bussteigen

kénnten so den Verkehrsknoten
noch kundenfreundlicher machen.
Die Unterfiihrung unter den Bahn-
steigen konnte zur Einkaufspassage
aufgewertet werden.
Die Lésung K2| bietet zwar etwas
weniger Fliche als S21, aber diese
Flachen haben deutlich geringeren
Kostendruck und sind ab sofort be-
baubar — nicht in einer ungewissen
Zukunft. Die wahre stiddtebauliche
Chance liegt somit eindeutigbei K21.
Peter Patzold

Bilder: Architektinnen fir K21
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